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Mitte der 1980er Jahre hat der BUND ein StraRenbahnausbau-Konzept erar-
beitet, von dem maRgebliche Anteile spater auch im offiziellen OPNV-Konzept
des Bremer Senats Berticksichtigung fanden. Darin enthalten war u.a. auch
die Wiederaufnahme der Linie 4 nach Horn-Lehe sowie deren Weiterbau nach
Borgfeld und Lilienthal.

Anfang 2019 hat Einfach Einsteigen sein Basiskonzept fiir einen umla-
genfinanzierten Nahverkehr veroffentlicht. Es war das Ziel, neben einem fahr-
scheinfreien Betrieb des Bremer Nahverkehrs Eigenmittel in Hohe von jahrlich
mindestens 80 Mio € fiir einen umfassenden Ausbau des Streckennetzes von
Straenbahn und Regio-S-Bahn sowie die Anschaffung zusatzlicher Fahrzeuge
Zu generieren.

Im Jahre 2014 wurde parteiiibergreifend der Verkehrsentwicklungsplan
2025 (VEP) in der Bremer Biirgerschaft verabschiedet und bildet nunmehr die
Basis fiir den weiteren Ausbau des offentlichen Verkehrsnetzes. Die Umset-
zung dieser Plane im VEP 2025 hat sich jedoch als d@ulerst schwierig erwiesen;
bis heute wurde keine der im Jahre 2014 verabschiedeten Ausbauplanungen
des StralRenbahnetzes umgesetzt.

Und auch bei der im Jahre 2020 begonnenen Fortschreibung des VEP 2025
ist kein weiterer Ausbau des StraRenbahnnetzes vorgesehen.

Dem setzen nun BUND und Einfach Einsteigen eine Strategie zum Ausbau
des Bremer Strallenbahnnetzes entgegen. Mit dem Konzept ,Mehr Stralien-
bahn wagen! Wohin fiihrt das Bremer StraRenbahnnetz der Zukunft?” wird eine
langfristige Vision fiir den 6ffentlichen Verkehr vorgestellt.

StraRenbahnbau ist ein Marathonlauf: Die Erfahrungen der letzten Jahr-
zehnte zeigen, wie viele Jahre ins Land gehen konnen, bis eine einmal geplante
Straflenbahnlinie auch wirklich realisiert ist. Wir wollen Gber das tagliche ver-
kehrspolitische Kleinklein weit hinausdenken und ein Diskussionsangebot fiir
einen Netzausbau machen. Die zentrale Frage lautet: ,Wie kdnnte in Bremen
eine Verkehrswende konkret aussehen, die aufgrund des Klimawandels drin-
gender denn je ist?“

Unser Vorschlag basiert auf langst bestehenden Planungen; diese wurden
jedoch durch eigene Ideen weiterentwickelt und prazisiert. Da wir nicht tiber
die Kapazitaten professioneller Expert*innen verfiigen, erhebt dieser Entwurf
nicht den Anspruch, perfekt und in jeder Hinsicht umsetzbar zu sein. Es geht
also nicht um eine 1:1-Umsetzung. Vielmehr wollen wir einen 6ffentlichen Dis-
kussionsprozess in Gang setzen und Politik und Verwaltung dafiir gewinnen,
die Verkehrswende deutlich schneller und mutiger anzugehen und mehr Stra-
Renbahn zu wagen!
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Fahrscheinfreiheit und 80 Mio Euro
pro Jahr fiir Nahverkehrsausbau

Einfach Einsteigen schlagt eine
Nahverkehrsfinanzierung tber

eine Umlage vor. Bremer*innen

und Pendler*innen wiirden kiinftig
19,85 €/ Monat bezahlen. Bei einem
Einkommen unter 1.150 € wéren es
10 €. Minderjahrige und Schwerbe-
hinderte waren befreit; Studierende
beziehen weiterhin das Semester-
ticket. Tourist*innen zahlen 3 € pro
Nacht. Die Wirtschaft zahlt 3,23 %
ihres Gewinns. Mehr dazu:
https://nstgn.eu/basiskonzept

Warum Bremen mehr
StraBenbahn wagen muss

Das Bremer Strallenbahnnetz ist ein Schatz: Wahrend viele Stadte in
Deutschland in der zweiten Hélfte des vergangenen Jahrhunderts fiir die auto-
gerechte Stadt ihre StralRenbahnnetze ganz eingestellt oder zu grolRen Teilen
unter die Erde gelegt haben, blieb das Bremer Netz groRtenteils erhalten. Trotz
Streckenstillegungen kam es gliicklicherweise auch immer wieder zu Erweite-
rungen des Netzes. Es wuchs allerdings immer nur sehr langsam, womit das
schienengebundene Nahverkehrsnetz Bremens bei der Entwicklung im Ver-
gleich zu anderen deutschen Stadten zurlickgeblieben ist. Damit das Netz im
Sinne der Verkehrswende zukunftsfahig wird, miissen folgende Probleme im
Bestandsnetz angegangen werden:

m Alle Linien fiihren Uber die Innenstadt. Das macht den Betrieb anfallig fir
Stérungen bei Unféllen, Veranstaltungen und Demonstrationen oder unflexibel,
wenn es zu Bauarbeiten kommt.

B |m StraRenbahnnetz fehlen Querverbindungen zwischen den Linien und
Stadtteilen. Da nur langsame tangentiale Busverbindungen existieren, geht
es meist schneller, mit der StraBenbahn Uber die Innenstadt zu fahren. Fahr-
gaste, die gar nicht in die Innenstadt wollen, machen dort die Bahnen voller als
notwendig.

®  Es gibt mit der Linie 4 nach Lilienthal nur eine existierende Verbindung und
mit der Linie 8 nur eine weitere geplante Verbindung ins Bremer Umland.

B Zahlreiche Bremer Stadtteile haben gar keine Anbindung an die Stralen-
bahn, z. B. Findorff und Woltmershausen.

m  Fehlende bzw. langsame Verbindungen kdnnen zeitlich nicht mit dem Auto
konkurrieren. Der OPNV gilt als wenig zuverléssig. Das tragt auch dazu bei,
dass von den taglich mehr als 160.000 Pendler*innen lber 70 % das Auto wah-
len. Bremen hat einen vergleichsweise geringen Nahverkehrsanteil von nur
16 %; der VEP 2025 sieht im bestmodglichen Szenario nur eine bescheidene
Steigerung auf 20 % vor.

B Die Plane zur Autofreien Innenstadt brauchen ein deutlich ausgebautes
Nahverkehrsnetz, damit der OPNV zur attraktiven Alternative fiir Autofahrende
wird. Eine Angebotsausweitung im bestehenden Netz kann nur ein Anfang sein.
® Viele der hier vorgeschlagenen Strecken sind bereits friiher von Stralenbah-
nen bedient worden. So wurden zwischen den 1940er und 1970er Jahren die
Linien nach Rablinghausen, Findorff und Burg stillgelegt. Ein Zeichen falscher
Verkehrsplanung.

Anteile des OPNV am Gesamtverkehr in ausgewahlten Stadten
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Quelle: TU-Dresden, Gerd-Axel Ahrens (2009): Sonderauswertung zur Verkehrhebung ,Mobilitat in Stadten 2008, Dresden.
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StraBenbahnen statt Busse

Die BSAG hat im Rahmen der Klimaenquete-Kommission der Bilirgerschaft
ein Konzept fiir ein Schnellbus-Netz vorgestellt, das den weiteren Ausbau der
StraBenbahn ersetzen soll. BSAG-intern hatte die Arbeitsgruppe BSAG Zukunft
2030 (Z30) jedoch auch ein Konzept fiir den weiteren Ausbau der StraRenbahn
erarbeitet. Ein Schnellbus-Netz ist zligig und kostengiinstig realisierbar und
verbessert das Nahverkehrsangebot, kann jedoch nur als eine Ubergangslo-
sung betrachtet werden.

Stralenbahnen haben viele Vorteile gegeniiber Bussen: Sie sind in der
Regel schneller und piinktlicher als Busse, weil sie Giberwiegend auf eigenen
Gleiskorpern fahren. Sie haben mehrere Ein- und Ausstiege, was zur Verkiir-
zung der Haltezeiten fihrt. Ein weiterer Vorteil ist die Antriebstechnologie: Seit
mehr als 100 Jahren fahren StralRenbahnen erfolgreich elektrisch. Die gegen-
wartigen Dieselbusse sollen kiinftig durch alternative, klimaneutrale Antriebe
ersetzt werden. Allerdings sind diese Antriebstechnologien noch nicht ausge-
reift. Verkehrsbetriebe und Politik zogern, sich auf eine Technologie festzule-
gen, weil die Gefahr millionenschwerer Fehlinvestitionen in die Busse und die
Infrastruktur besteht.

StralRenbahnen haben, abhdngig von den eingesetzten Fahrzeugtypen, eine
um 50 bis 400 % grofRere Beforderungskapazitat gegentiber Bussen und auch
eine drei- bis viermal hohere Lebensdauer als Busse. Mit einer geringeren Zahl
an Fahrzeugen und Fahrpersonal kann dieselbe Personenanzahl beférdert wer-
den. StralBenbahnen sind gerdumiger und komfortabler, bieten mehr Raum fiir
Kinderwagen, Rollstiihle oder Rollatoren. Die hohere Laufruhe der StraRenbah-
nen tragt zu einem deutlich hohen Fahrkomfort bei. Ein Verzicht auf umfas-
senden Netzausbau wiirde die Abhangigkeit vom Auto verfestigen und die
gesellschaftliche Teilhabe vieler Menschen deutlich erschweren.

Befdérderungskapazitaten der bei der BSAG eingesetzen Fahrzeuge
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Quelle: Die Fahrzeuge der BSAG — https://www.bsag.de/unternehmen/ueber-uns/die-fahrzeuge-der-bsag.html
Buten un Binnen — https://www.butenunbinnen.de/nachrichten/gesellschaft/bsag-strassenbahn-nordlicht-
neuheiten-100.html
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Quelle: Bremer StraBenbahn AG, 2020
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Klimavorteile des Nahverkehrs

Fir den Bremer Verkehr und seine Ausbauplanungen gibt es keine Klima-
bilanz, ein groRes Versdumnis angesichts der fortschreitenden Klimakrise. Im
Verkehrsmittelvergleich des Umweltbundesamtes schneidet der Nahverkehr
in der Klimabilanz deutlich besser ab als der motorisierte Individualverkehr
(MIV). Insbesondere die Strallenbahn hat eine positive Umweltbilanz: Sie emit-
tiert deutlich weniger Treibhausgase und andere Schadstoffe. In Bremen fah-
ren die StraRenbahnen bereits seit 2010 ausschlieBlich mit Okostrom, was ihre
Umweltbilanz weiter verbessert.

Vergleich der durchschnittlichen Emissionen einzelner Verkehrs-
mittel im Personenverkehr in Deutschland — Bezugsjahr 2019
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Quelle: TREMOD 6.14, Umweltbundesamt, 11/2020
https://www.umweltbundesamt.de/bild/vergleich-der-durchschnittlichen-emissionen-0

g/Pkm = Gramm pro Personenkilometer, inkl. der Emissionen aus der Bereitstellung und
Umwandlung der Energietrager in Strom, Benzin und Diesel

1 C0O2, CH4 und N20 angegeben in CO2-Aquivalenten

2 ohne Methan

3 ohne Abrieb von Reifen, StraRenbelag, Bremsen, Oberleitungen

Mehr StraBenbahn wagen!

Der Bremer Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2025 sieht die Erweiterung
des StralRenbahnnetzes von 85 km auf 110 km sowie den Bau von 16 neuen
S-Bahnhofen im Regio-S-Bahn-Netz vor. Es gibt zwar weitere Linienvorschlage,
diese werden jedoch zurzeit nicht weiter verfolgt. Mit der Realisierung eines
umlagefinanzierten Nahverkehrs, wie im Basiskonzept von Einfach Einsteigen
vorgesehen, wiirden die Fahrgastzahlen deutlich steigen und sich die Forder-
aussichten durch den Bund deutlich verbessern. Zudem ist fiir Ende 2021 die
Uberarbeitung der Standardisierten Bewertung angekiindigt, wodurch eben-
falls die Aussicht auf Forderung von Ausbauprojekten steigt.


https://www.umweltbundesamt.de/bild/vergleich-der-durchschnittlichen-emissionen-0
https://www.bsag.de/unternehmen/ueber-uns/die-fahrzeuge-der-bsag.html
https://www.butenunbinnen.de/nachrichten/gesellschaft/bsag-strassenbahn-nordlicht-neuheiten-100.html
https://www.butenunbinnen.de/nachrichten/gesellschaft/bsag-strassenbahn-nordlicht-neuheiten-100.html
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Konzept von BUND und Einfach Einsteigen

®m  Anschluss aller Stadtteile an das StraBenbahnnetz.

®m Schaffung von Querverbindungen zwischen den Stadt-
teilen, ohne lber die Innenstadt zu fahren.

B Querverbindungen dienen auch der Stabilisierung des
Netzes im Falle von Stérungen und Bauarbeiten.

® NeuerschlieBung groRer Gewerbe- und Siedlungsge-
biete in Bremen und Niedersachsen.

B Schaffung einer Ringlinie, die die Innenstadt weit-
gehend umfahrt.

B Im VEP geplante Netzerweiterungen werden weit-
gehend unverandert Gibernommen.

® Bevorzugung von Linienverldufen auf eigener Trasse.

® |n der Neustadt gibt es einen Streckenabschnitt mit
abweichender Linienfiihrung auf dem Hin- und Riickweg.
Damit sollen Konflikte mit dem restlichen Verkehr redu-
ziert und das ErschlieRungsgebiet vergroRert werden.

®  Ausweitung der Verbindungen ins Umland.

® Fihrung der Vorschldge fiir Netzerweiterungen im
Umland (Thedinghausen und Harpstedt) auf den Bestands-
trassen der Bremen-Thedinghauser Eisenbahn (BTE) und
der Delmenhorst-Harpstedter Eisenbahn (DHE).

Was leistet das vorliegende Konzept (nicht)?

Die dem Konzept zugrundeliegenden Vorschlage wur-
den mit Verkehrsplanern besprochen. Zahlreiche bereits
diskutierte Vorschlage wurden aufgegriffen.

Die Frage nach Bundeszuschiissen muss im Prozess
beantwortet werden. Allerdings werden die Férderchan-
cen aufgrund dieser Uberarbeitung eher steigen. Bei einer
angenommenen Fahrgastzahlensteigerung im Zuge eines
umlagefinanzierten Nahverkehrskonzeptes steigt die For-
derwahrscheinlichkeit von Ausbauprojekten.

Bremen-Nord bleibt wegen der komplexen Lage vorerst
weitgehend ausgeklammert, bis auf die Verlangerung der

StraBenbahn nach Vegesack. Diese Strecke kann bei Aus-
féallen oder Stérungen im Regio-Bremen-Netz als Ersatz
dienen.

Mogliche Umlandverbindungen sind in unserem Vor-
schlag nur beispielhaft ausgefiihrt. Weitere Potenziale
miissen umfassend gepriift werden.

Ganz ausgeklammert ist der Ausbau des Regio-S-Bahn-
Netzes, weil hier bei der Nutzung der Gleise ggf. auch die
gleichzeitige Nutzung durch den Giter- und Fernverkehr
bedacht werden muss.

Streckenausbau und geschatzte Kosten

Das Bremer StraBenbahnnnetz umfasst aktuell laut
Wikipedia 79 km, unsere eigene Messung auf Open-Street-
map ergab 85 km. Im VEP 2025 sind Erweiterungen des
Netzes um knapp 25 km vorsehen; davon liegen 16 km
in Bremen. Zusatzliche Erweiterungsmalinahmen, die im
Vorlauf der Aufstellung des VEP gepriift, aber (hauptsach-
lich aus Kostengriinden) zuriickgestellt wurden, belaufen
sich auf weitere 18 km.

Unser Vorschlag fiigt den Planen des Verkehrsent-
wicklungsplans (VEP) 2025 etwa 97 km hinzu, davon 52
km innerhalb Bremens und weitere ca. 45 km ins Umland
- davon ca. 35 km auf den bestehenden Strecken der Bre-

men-Thedinghauser Eisenbahn (BTE) und der Delmen-
horst-Harpstedter Eisenbahn (DHE).

Im Vorschlag sind drei zusatzliche Briicken enthalten:
Eine Briicke parallel zur Karl-Carstens-Briicke (Erdbeer-
briicke), eine weitere von der Uberseestadt zum Pier 2
sowie eine Briicke parallel zur geplanten Fahrradbriicke,
die die Uberseeinsel mit Woltmershausen verbindet und
das Giiterverkehrszentrum (GVZ) anbindet.

Das Konzept greift ferner die im VEP 2025 enthal-
tene Strecke durch den Biirgerpark auf. Generell ist eine
Linie, die als Teil einer Ringlinie die Stadtteile Findorff und
Schwachhausen verbindet, sehr sinnvoll.

Aufgrund der zahlreichen notwendigen Abwéagungen ist es zurzeit nicht moglich, eine valide
Kostenschatzung abzugeben. Zur Orientierung einige Zahlen:

® Ein Kilometer StraRenbahn kostet zwischen 10 und 20 Millionen Euro. Die liberwiegende Fiih-
rung der Stralenbahn auf Bestandsstrecke der DHE und der BTE im Umland ist vermutlich deutlich
glinstiger. Abzuwdagen ist, ob dort ein zweigleisiger Ausbau fiir einen attraktiven Takt notwendig ist.
B |n Bremen sind ca. 70 km zusaétzlich zu den bereits im VEP verankerten Strecken zu finanzieren,
mit Kosten zwischen 700 Mio und 1,4 Milliarden Euro. Hinzu kommen Kosten fiir Briicken von 150
bis 200 Millionen Euro.

m Die Strecke von etwa 45 km im Umland miisste durch die betroffenen Gemeinden und Land-
kreise bzw. das Land Niedersachsen finanziert werden.

B Bis zu 90 % der anfallenden Kosten kénnen durch den Bund getragen werden, sofern die Stre-
cken forderfahig sind.

m  Weitere Kosten wiirden fiir die Anschaffung zusétzlicher StralBenbahnen (Stiickpreis zwischen
2.5 und 3 Mio Euro, vermutlich teilweise férderfahig durch den Bund) und den Bau weiterer Depots
entstehen.

®m Durch die Nachriistung von Stralenbahnen mit Akkus, um einzelne Netzabschnitte ohne Ober-
leitung befahren zu konnen.

Vorschlage zur Beschleunigung des
StraBenbahnausbaus

Konflikte um Ausbauplane sind nicht immer zu vermeiden, Verbesserungspotential sehen wir
jedoch u.a. in folgenden Punkten:

B Fehlende Gesamtperspektive: Bei der Planung der Osttangente wurde die Ausdiinnung des Tak-
tes nach Sebaldsbriick beklagt. Eine gleichzeitige Projektierung der ebenfalls geplanten Verbin-
dung vom Weserwehr zur MalerstralRe hatte diesen Einwand gar nicht erst auftreten lassen.

®m Zur Beschleunigung des Netzausbaus und der Verkehrswende werden mehr Mittel fiir die Pla-
nung, die Biirgerbeteiligung und die Kommunikation benétigt.

®  Arbeitsablaufe innerhalb der verantwortlichen Behorden miissen optimiert werden.

®m Bremen sollte sich auf Bundes-/EU-Ebene langfristig dafiir einsetzen, das Planungsrecht, z.B.
die Optimierung von EU-Ausschreibungen, zu andern.

B Mogliche Klagen gegen einzelne Ausbauprojekte haben weniger Relevanz, wenn es einen umfas-
senderen Ausbauplan gibt und in der Zwischenzeit andere Planungen verfolgt werden.

B Baumfallungen lassen sich reduzieren, indem die Stralenbahn abschnittsweise ohne Oberlei-
tung fahrt und/oder die Trassen auf bestehenden Fahrspuren zulasten des MIV verlaufen. Im Min-
chener Englischen Garten ist eine Tram ohne Oberleitung geplant. Die Siemens-Strallenbahnen der
Baureihe Avenio, die auch in Bremen gerade eingefiihrt werden, erlauben grundsétzlich eine Nach-
ristung von Akkus. Es ist zu priifen, ob dies auch bei den in Bremen ausgelieferten Fahrzeugen
maoglich ist.

B |n Abschnitten mit engem Stralenzuschnitt sollte eine eingleisige Flihrung gepriift werden.

®m Die Platzierung von Oberleitungsmasten zwischen den Gleisen anstatt beidseitig entlang der
Strale kann das Konfliktpotential reduzieren.



Bereits im Verkehrsentwicklungsplan 2025

enthaltene Strecken

» [ [ Verlangerung von Huchting, Roland-Center nach
Mittelshuchting, Briisseler Str. und Weyhe, Hagener Str.
[VEP-MaRnahmennr. BS.19, BS.20]. Teilweise Benutzung
von Strecken der Bremen-Thedinghauser Eisenbahn (BTE).
Streckenlange: ca. 13,8 km.

n Verlangerung Kulenkampffallee zur Universitat
[VEP-MaRnahmennr. E.5]. Streckenldnge: ca. 1,7 km.

= EJ I3 FT) Verlangerung Gropelingen nach Oslebshau-
sen [VEP-MaRnahmennr. E.1]. Streckenlédnge: ca. 2 km.

= {P] 16 Querverbindung Riensberg nach Horn [VEP-MaR-
nahmennr. E.2]. Streckenldnge: ca. 1 km.

= [EJ Querverbindung Weserwehr zur Malerstr. [VEP-MaR-
nahmennr. E.3]. Streckenldnge: ca. 500 m.

= FJ E] Querverbindung Ost von Julius-Brecht-Allee
Uber Steubenstr. zur Benningsenstr. [VEP-MaBnahmennr.
BS.18]. Streckenlange: ca. 1,5 km.

m [[) [F] Verlangerung Sebaldsbriick nach Tenever
[VEP-MaRnahmennr. E.4]. Streckenldnge: ca. 4,4 km.

Wahrend der VEP-Entwicklung diskutierte
Strecken (nicht aufgenommen)

m ] Querverbindung Neustadt von Huckelriede iber
Kornstr. und Gastfeldstr. bis zur Langemarckstr. Inunserem
Vorschlag wird diese Strecke zwischen Langemarckstrale
und Kirchweg nur eingleisig gefiihrt und zusatzlich wird
eine weitere eingleisige Strecke durch die GastfeldstralRe
und PappelstralRe gefiihrt. Streckenlange: ca. 4,8 km.

m [] (teilweise [ ) Querverbindung Nord von Walle
Uber Findorff und den Birgerpark nach Schwachhausen/
Kirchbachstr. Wir haben als eine mogliche Alternative eine
Tunnelverbindung aufgenommen, andere Alternativen
sind denkbar. Streckenlange: 6,95 km.

= B K (teilweise [} ) Verlangerung Biirgerpark nach
Findorff, entlang Hollerallee, Eickedorfer Stralle, Fiirther
Strale. Streckenldnge: ca 1,7 km.

n | (teilweise ) Streckenast nach Woltmershausen,
Rablinghausen. Allerdings fiihrt unsere vorgeschlagene
Verbindung, nicht wie im VEP Uber die historische Strallen-
bahn ber die Woltmershauser Str., sondern bis Friedhof
Uber die Simon-Bolivar-Stralle und Auf dem Bohnenkamp,
direkt am Tabakquartier vorbei. Streckenlange: ca. 4,8 km.

Strecken, die (hauptsachlich) unsere eigenen

Ideen sind

m [I] Verbindung von der FalkenstraBe ({ber die
FindorffstraRe zur Hollerallee. Ermdoglicht Anbindung
des Schlachthofs und tragt als zusatzliche Querung der
Bahngleise zur Netzstabilisierung bei. Streckenléange:
ca. 1 km.

= [ E E] [ StraRenbahn in der Uberseestadt, inkl.
Weser- und Hafensprung. Bereits in Planung, aber nicht
im VEP enthalten. Wir streben jedoch eine umfassendere
Einbindung der Uberseestadt ins Gesamtnetz an. Die Stre-
ckenfiihrung basiert auf der Stellungnahme von Einfach
Einsteigen Streckenlange: ca. 6 km.

m [F] Strecke von Tenever nach Oyten. Beispiel fiir eine
Verbindung in das Umland, um Pendler*innen eine Alterna-
tive zum Auto zu geben. Weiterer Ausbau in Oyten selbst,
u.a. in die (geplanten) Gewerbegebiete, scheint sinnvoll.
Streckenlange: ca. 5,7 km.

m [I] Strecke von Mittelshuchting/Briisseler Str. iber
Delmenhorst nach Harpstedt. Kostengiinstige Anbindung
des Bremer/Delmenhorster Umlands, um Pendler*innen
attraktive Verbindungen zu bieten. Teilweise auf den beste-
henden Strecken der Delmenhorst-Harpstedter Eisenbahn.
Streckenlange: ca. 29,8 km.

» ] Anbindung Stahlwerke, die bisher schlecht an den
Nahverkehr angebunden sind. Streckenléange: ca. 2,8 km.
u 2 Verbindung Huckelriede - Brinkum und Verldn-
gerung der Mitbenutzung der BTE-Strecke bis Theding-

hausen. Der Abschnitt Huckelriede bis Brinkum basiert auf
einer alten BSAG-Planung. Streckenlange: ca. 20,7 km.

® [l Anbindung des GVZ, das bisher nur schlecht iiber
die regelméRig Uberfiillte Buslinie 63(S) angebunden ist.
Streckenlange: ca. 5,3 km.

= ] [ Anbindung Oberneuland: realisiert als Querver-
bindung von Horn an der heutigen Linie 4 lber Oberneu-
land bis zur Haltestelle Osterholzer Landstr. an der heuti-
gen Linie 1. Streckenlange: ca. 6,5 km.

=[] Querverbindung von Peterswerder nach Kattenturm.
Essentieller Bestandteil der Ringlinie 9 iber die Erdbeer-
briicke. Streckenlange: 4,3 km.

® [Pl Querverbindung Horn nach Sebaldsbriick. Fiihrt von
(H) Bgm.-Spitta-Allee (iber die gleichnamige Stral3e, dann
tiber In der Vahr und Vahrer Str. nach Sebaldsbriick (Stre-
ckenverlauf Bus 21). Streckenlange: ca. 4 km.

= EJ I FI) Bremen-Nord. Fiihrt vom Bhf Oslebshausen
liber Grambke, Burg, Lesum nach Vegesack (Strecke Bus
95). Das Teilstiick bis Ossietzkystrale ist Voraussetzung
fir die Strecke zu den Stahlwerken. Streckenlange: ca.
10,7 km.

= ] Anbindung Bhf Gropelingen. Zweigt kurz hinter Gro-
pelingen von der Bremen-Nord-Strecke ab und fiihrt durch
den Schwarzen Weg zum geplanten Bhf Gropelingen.
Streckenlange: ca. 0,9 km.
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weil Nahverkehr fur alle ist FRIENDS OF THE EARTH GERMANY

Unsere Forderungen

®m Die Bremer Landesregierung und das Verkehrsressort miissen
den Ausbau des Nahverkehrs, insbesondere des Strallenbahn-
netzes, deutlich ernster nehmen.

m Die aktuelle Fortschreibung des VEP 2025 darf nicht ohne
umfangreiche, zusatzliche Projekte zum Ausbau des Stralen-
bahnnetzes verabschiedet werden.

® Damit ein Ausbau auch umgesetzt werden kann, muss eine
langfristige Finanzierungsperspektive auf den Weg gebracht wer-
den. Das Land Berlin plant, von 2020 bis 2035 28,1 Milliarden Euro
in den Nahverkehrsausbau zu investieren. Das sind, umgerechnet
auf die Bevolkerungszahl, 7630,- Euro pro Einwohner*in. Bremen
sollte hier mindestens gleichziehen.

m Fir eine beschleunigte Umsetzung von Ausbauprojekten sollte
im Verkehrsressort deutlich mehr Personal eingestellt werden.

é einfach S) BUND
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