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Straf3enbahnerweiterung nach

o0 o
Osterholz und daruber hinaus

Stellungnahme von Einfach Einsteigen




Impressum

Einfach Einsteigen e.V.
Jakobikirchhof 9
28195 Bremen

Postfach 106052
28060 Bremen

E-Mail: team@einsteigen.jetzt
Von Mark Wege und Jan Grof3e

Vorbemerkungen

Wir begriRen die Pléane, die StraRenbahn Richtung Osterholz zu erweitern (VEP
Projekt Nr. E.4) und in dem Zuge auch die StraRenbahnverbindung Malerstrake
(VEP Projekt Nr. E.3) zu verwirklichen. Mit unserer Stellungnahme und unseren
Vorschlédgen melden wir uns zu Wort.

Die geplante Erweiterung der Strafienbahn Richtung Osterholz bietet zudem
das Potenzial, etwas Neues im Bremer StraRenbahnnetz zu realisieren: Linien,
die nicht Uber die Bremer Innenstadt gehen, sondern auferhalb dieser begin-
nen und enden. Solche Linien wéren von Stérungen im Netz weniger oder gar
nicht betroffen und kénnten so zur Stabilitét und Zuverldssigkeit des Betriebs
beitragen.
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StraRenbahnerweiterung Weserwehr-Sebaldsbrick 5

|
——\’L_—:_Hastedter;HeerstraBel:f: -

——

Kénecke/
Coca-Cola-Gelande

RN
NN\

\
Datenquellen: Open Street Map (2024), Geofabrik (2022), Esri Deutschland (2019)
Legeﬂde Bearbeitung: Jan Grofke 2025
Vorschlag 1 Malerstralée ® Neue Haltestellen
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1. Erweiterungen im Bereich Weserwehr [ Hemelingen

Variante 1

Wir halten die Querspange fur eine sehr sinnvolle
Verbindung, da sie dazu beitrégt, das Netz flexibler
zu machen, indem neue mdgliche Verbindungen
im Bremer StralRenbahnnetz geschaffen werden.
Ferner erlaubt sie es, im Falle von kurzfristigen Sto-
rungen den Betrieb aufrechtzuerhalten oder zu sta-
bilisieren. Im Falle von Bauarbeiten im Netz stinde
eine weitere Ausweichstrecke zur Verfagung.

Die Realisierung der Querspange Uber die Maler-
stralRe erreicht allerdings keine zusdtzlichen Fahr-
gdste. Eine weitere zusatzliche Haltestelle erigbt
daher keinen Sinn. Wir schlagen jedoch vor, die Hal-
testelle Weserwehr direkt vor das Einkaufszentrum
Hansa Carré zu verlegen. Die meisten dort ein- und
aussteigenden Fahrgdste werden das Einkaufszen-
trum als Ziel haben. Insofern sollte es diesen Fahr-
gdsten so bequem wie méglich gemacht werden,
indem die Haltestelle ndher an den Eingang gelegt
wird.

Angesichts dessen, dass die Verbindung nur 500 m
lang ist und der planerische Aufwand verhdltnis-
mdaRkig gering ist, schlagen wir vor, das Projekt aus
der allgemeinen Verléngerung der StraRenbahn
Richtung Osterholz herauszulésen und Planung,
Planfeststellung und Bau beschleunigt voranzutrei-
ben. Der Bau der Variante 1 sollte unabhéngig von
Variante 2 oder 3 umgesetzt werden.

Ausbau via Pfalzburger StraRe Richtung (Variante
2) FéhrenstraRe oder via Pfalzburger StraRe und
Hemelinger Brauerviertel(Variante 3).

Far den Ausbau Richtung Osterholz sollte in He-
melingen auch eine weitere Verbindung durch die
Pfalzburger StraRe in Erwéigung gezogen werden,
um zusdtzliche Fahrgastpotenziale zu erschlieRen
und zudem das Netz weiter flexibler und stabiler zu
machen.

B Variante 2

Die Strecke Uber die Pfalzburger Strafse via F6h-
renstrafle zum kunftigen Regio-S-Bahnhof F6h-
renstralle wirde mit einer oder zwei Haltestellen
zusdtzliche Fahrgastpotenziale erschlieien. Die
Haltestelle Pfalzburger Strake/Alter Postweg wir-
de das Gewerbegebiet am Hastedter Osterdeich,
sowie die Anwohnenden im Bereich FéhrenstraRe/
Alter Postweg erreichen. Nicht zwingend notwen-
dig, aber gegebenenfalls sinnvoll ware eine weitere
Haltestelle in der Féhrenstralie einzurichten, um die
ErschlieRung weiter zu verbessern. Der Vorteil der
Variante 2 gegenuUber Variante 3 wdre, dass der
Regio-S-Bahnhof Féhrenstrale angefahren wer-
den wurde. Allerdings halten wir diese Anbindung
nicht far zwingend, wenn die klnftige Linienplanung
in der Hastedter HeerstralRe von Osten kommend
Linien Uber die Malerstrafle in Richtung Hulsberg
und Weserwehr vorsehen sollte.

M Variante 3

Wir warden vorschlagen, Variante 3 zu prdéferieren,
die zusatzlich das Hemelinger Brauerviertel (Coca-
Cola-kénecke) erschlieRt. Die abschlieRende Pla-
nung ist zwar noch nicht bekannt, aber es ist davon
auszugehen, dass sowohl Wohn- als auch Gewer-
bebebauung dort erfolgen wird. In Planung ist auch
ein Berufsschulcampus. Damit durften ausreichend
Fahrgastpotenziale vorhanden sein. Es besteht so-
mit die Chance, einen regelmdRigen Fehler der
Bremer OPNV-Planung zu vermeiden: Eine Straken-
bahn erst dann zu bauen und zu planen, wenn ein
neues Gebiet bereits entwickelt wurde. In Ddnemark
macht man dies sinnvollerweise anders herum.

Nachteil der Variante 3 ist der Umstand, dass an
zwei Stellen eine Bahnstrecke unter- oder Uber-
quert werden muss, was entsprechenden StralRen-
bahnverbindung Malerstrafe Planungsaufwand
und Kosten verursacht. Daflr gibt es einen weiteren
Vorteil: Die Hastedter Heerstral3e ist ein Nadeldhr,
das mit Variante 3 umfahren werden wurde und
somit im Falle von Stérungen oder Baustellen eine
Ausweichstrecke bieten kénnte.

Bei der FUhrung der StralRenbahn durch die Maler-
strake (Variante 1/2/3) sowie durch die Pfalzburger
StraRe (Variante 2/3) wurden wir vorschlagen, wie
bei der Fihrung durch die Osterholzer Heerstra-
Re (siehe Seite 5) eine Fuhrung der StraRenbahn
in Seitenlage statt in Mittellage zu prufen, um den
wahrgenommenen Strafdenraum deutlich zu ver-
kleinern und diesen Bereich stéddtebaulich aufzu-
werten.
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StraRenbahnerweiterung Osterholz
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Datenquellen: Open Street Map (2024), Geofabrik (2022), Esri Deutschland (2019)

Legende Bearbeitung: Jan GroRe 2025
=- Bestehendes Strallenbahnnetz ® Haltestellen
= Streckenerweiterung Osterholz H—+ DB-Streckennetz
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Ausbau Sebaldsbruck - Osterholz

Die naturliche Verldngerung ab Depot Sebaldsbruick fuhrt tber die Bricke beim
Daimler-Werk. Berichten zufolge soll eine Fihrung der StraRenbahn hier tech-
nisch machbar sein, allerdings ein Nadeldhr darstellen. Daher schlagen wir
vor, als Alternative die FiUhrung der Strafdenbahn Uber das Mercedes-Geldnde
zu prufen. Dies setzt natUrlich die Zustimmung des Unternehmens voraus, das
prafen musste, ob sich diese Fihrung mit den eigenen Betriebsabldufen ver-
einbaren l&sst. Sollte das der Fall sein, wurde diese Fuhrung eine zusdtzliche
Haltestelle auf dem Betriebsgelénde erlauben, die nur von Gdsten und Be-
triebsangehoérigen des Unternehmens genutzt werden kann. Auf der anderen
Seite der Bricke wirde die naturliche Streckenfihrung entlang der Osterholzer
HeerstralRe verlaufen, und wir schlagen vor, dies so umzusetzen.

StralRenbahn in Seitenlage

Allerdings méchten wir vorschlagen, die Stralenbahn nicht in Mittellage zu
fuhren, sondern stattdessen auf einer Seite die Autospuren, dann die StralRen-
bahnspuren und auf der anderen Seite Fahrradspuren zu platzieren. Der Vor-
teil dieses Arrangements wdre, dass der Strallenraum als deutlich schmaler
wahrgenommen werden wurde und hier eine echte FahrradstraRe entstehen
kénnte, die vom sonstigen Straldenverkehr weitgehend getrennt ist und somit
die objektive und subjektive Sicherheit deutlich erhéht.
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StraRenbahnerweiterung Oyten
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Datenquellen: Open Street Map (2024), Geofabrik (2022), Esri Deutschland (2019)
Bearbeitung: Jan GroRe 2025
== Streckenerweiterung Oyten-Nord @ Haltestellen

Se
N
a

—Lindheime

r-StraRe

é einfach
= Streckenerweiterung Oyten-Sud  H—+ DB-Streckennetz elnStelgen



€

einfach
einsteigen

Von Osterholz nach Oyten [ Sagehorn.’

Um Uber die bremischen Landesgrenzen hinauszudenken und das nieder-
séchsiche Umland miteinzugliedern, schlagen wir eine Weiterfihrung der Stra-
Renbahn nach Oyten vor. Diese Erweiterung soll unmittelbar an die im letzten
Abschnitt beschriebene Erweiterung Osterholz anschlieRen und von zunéchst
Uber den Oyterdamm zur Ortsmitte fUhren, wo sie sich teilt.

Die nach Norden abgehende Linie endet am Bahnhof Sagehorn. Dies macht
die StraRenbahnerweiterung Oyten/Sagehorn besonders fir Pendler*innen
aus dem Bremer Osten attraktiv, da sie Gber den Bahnhof Sagehorn die Stre-
cke in Richtung Rotenburg/Hamburg erreichen kénnen, ohne den Umweg Uber
den Bremer Hauptbahnhof nehmen zu mussen.

Die Linie Oyten Nord bietet auRerdem eine Haltestelle an der Oytener Grund-
schule/IGS, was neue Moglichkeiten in der Mobilitét von Schuler*innen bietet.

Die zweite Linie zweigt in stdliche Richtung entlang der Achimer StrafRe ab und
endet an der Bassener Grundschule. Sie fUhrt auch an einem Supermarkt vor-
bei und durch den Gewerbepark Oyten, sodass Wohnen, Arbeiten, Einkaufen,
Bildung und die Regio-S-Bahn fur Menschen in Oyten mit der StralRenbahn
erreichbar gemacht werden. Gerade fur den Gewerbepark Oyten sehen wir
aufgrund der geplanten Amazon-Expansion wachsendes Potential fur den
Pendelverkehr.



Linienfithrung

Aufgrund der Entfernung vom Bremer Zentrum bie-
tet es sich an, nicht nur Uber eine Verldngerung
einer bestehenden Linie nachzudenken, sondern
weitere Linien, die im Bremer Osten beginnen und
in Oyten Enden, einzurichten.

Wir schlagen vor, folgende Linien zu prufen:

1. Verldngerung der Linie 3 von
Weserwehr Uber Variante 2 oder
3 zum Bahnhof Mahndorf

Diese Linie wurde die Innenstadt mit und die neu
geschaffenen Abschnitte der Variante 2 oder 3 mit
dem Mercedes-Werk und dem Stadtteil Osterholz
sowie dem Weser-Park verbinden. Werkspend-
ler*innen des Mercedes-Werks wirden sowohl in
Richtung Innenstadt als auch aus Richtung Oster-
holz, aus der Richtung Verden (via Bahnhof Mahn-
dorf) von einer besseren Anbindung profitieren.
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2. Neue Linie: Verbindung vom
Weserwehr GUber MalerstralRe
nach Oyten-Bassen

Diese Linie wulrde Verbindung vom Weserwehr
via Bahnhof FéhrenstraRe Sebaldsbrick/Oster-
holz nach Oyten Bassen durch das Gewerbegebiet
schaffen. Auf dem Abschnitt zwischen Malerstrale
und Osterholz wirde die Taktung und zwischen Os-
terholz und Oyten Zentrum wirden Takte verdich-
tet. Ferner wurde eine vor allem far Pendler*innen
interessante Verbindung in die Oytener Gewer-
begebiete geschaffen. Dies durfte vom Fahrgast-
potential insbesondere dann interessant werden,
wenn die diskutierte Ansiedlung eines Amazonau-
Benlagers realisiert wird.

3. Neue Linie: Vom Bahn-
hof Mahndorf hach Oyten zum
Bahnhof Sagehorn

Diese Verbindung wurde den Bremer Osten und
aus Achim-Verden kommende Fahrgdste an die
Regio-S-Bahn nach Rotenburg und die Regional-
bahn nach Hamburg anbinden und ihnen damit
den ldngeren Weg zum Hauptbahnhof ersparen.
Damit diese Linie attraktiv wére, mUssten Taktung/
Fahrzeiten an die Taktung der Zige in Rotenburg
und Mahndorf angepasst werden. Diese Linie wur-
de weiterhin Oyten an den Weser-Park anbinden.
AuRerdem wdre diese Linie attraktiv fuar Pend-
ler*innen aus Oyten, die in die Bremer Innenstadt
mdéchten. Vom Bahnhof Mahndorf kébnnen diese mit
dem Regional-Express und der Regio-S-Bahn den
Hauptbahnhof erreichen. Innerhalb Oytens durf-
te vor allem die Anbindung der IGS Oyten und der
Grundschule Sagehorn fur zusdtzliche Fahrgast-
potentiale sorgen.



Linienfuhrung

=
jHi ‘/ o

al_

=7 N
=N UL,
< Lﬂﬂﬁg 7

S K -V OSr=ES & Ml
ot M L oS DS S
Sy, . —

e STRL| | (UL e (e e
NSl IR
’ v ‘ﬂ/ﬁg@ ,’7//

=< % OQO /

N
L DL
d

Datenquellen: Open Street Map (2024), Geofabrik (2022), Esri Deutschland (2019)

Legende Bearbeitung: Jan GroRe 2025
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