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Verkehrswendestadt Bremen 2030

Bremen steht im Stau. Au-
tos verstopfen Tag fiir Tag die
Strafen. Die meisten Leute
haben erkannt das zusitzliche
Stralen keine Losung bringen.
Um die Staus aufzulésen,
braucht es attraktive Alterna-
tiven. Die Initiative Einfach
Einsteigen stellt hier ihr Basis-
konzept fiir einen umlagefi-
nanzierten Nahverkehr in der
Stadt Bremen ab 2023 vor.

Nachdem die Bundes-
regierung vor einem Jahr
kostenlosen Nahverkehr als
Moglichkeit zur Reduzierung
von Luftschadstoffen in die
Diskussion gebracht hat,
wird auch in Bremen dariiber
gesprochen. Die Diskussionen
dazu bleiben leider nur an der
Oberfliche, eine langfristige
Perspektive oder Konzepte zur
Finanzierung eines ,kosten-
losen Nahverkehrs“ wurden
bisher nicht vorgelegt. Mit der
Vorlage dieses Basiskonzepts
méochten wir, die Initiative
Einfach Einsteigen, die vagen
Ideen konkretisieren und die
Diskussion voranbringen.

Dabei geht es sowohl um
Finanzierung als auch um
Qualitat. Auch , kostenloser
Nahverkehr* muss bezahlt
werden, und Mobilitét heifRt
nicht nur von A nach B zu

kommen, sondern das Un-
terwegs-sein aktiv zu erleben
und zu nutzen. Verlésslichkeit
und Umfang des Angebots
sind wichtige Aspekte, aber
die Frage nach Qualitét

geht tiefer: Wir mochten die
Debatte dariiber anstoRen,
was es fiir das , Einfach-Ein-
steigen-Gefiihl“ braucht. Wie
miissen Verkehrsmittel und
Aufenthaltsbereiche gestaltet
sein? Welche Dienstleis-
tungen braucht es rund um
den Nahverkehr, damit die
Fahrt in Zug, StraRenbahn
oder Bus als gute Zeit erlebt
wird? Was braucht es, damit
moglichst viele Menschen den
Nahverkehr als gute Alter-
native zum Auto erleben?

Auf den folgenden Seiten
prédsentieren wir unser Basis-
konzept fiir einen umlagefi-
nanzierten Nahverkehr in Bre-
men. Kosten fiir Betrieb und
Unterhalt des Nahverkehrs
sollen paritdtisch zwischen
Biirger*innen und der Wirt-
schaft geteilt werden. Auf den
folgenden Seiten erklaren wir
aullerdem, wie sich die Kosten
einer solchen Umlage auf die
gesellschaftlichen Gruppen
verteilen, und welche Vor-
teile sie fiir alle bringt. Unser
Konzept erhebt dabei nicht

den Anspruch perfekt zu sein.
In den kommenden Wochen
und Monaten méchten wir es
stattdessen bei Vortrdgen und
Veranstaltungen einem mog-
lichst breiten Kreis vorstellen
und diskutieren, und so An-
regungen und Vorschlidge zur
Weiterentwicklung sammeln.
Wichtig ist uns, her-
vorzuheben, dass wir den
Einfach-Einsteigen-Ansatz
nicht als Konkurrenz zur
Fahrradstadt Bremen sehen.
Um aber wirklich zur vorbild-
lichen Verkehrswendestadt zu
werden, braucht es auch ein
visionéres Nahverkehrskon-
zept als Teil eines Gesamt-
konzepts zur Mobilitit.
Getragen werden muss es
von einem breiten Kreis aus
Politikern, Verwaltung, zivil-
gesellschaftlichen Akteuren
und nicht zuletzt den Biigern.
Ein solcher Schritt ist {iberfal-
lig, die Zeit dafiir ist reif. Da-
mit dass Einfach-Einsteigen
zum Inkrafttreten des neuen
Nahverkehrsplans 2023 Wirk-
lichkeit werden kann, sollten
wesentliche Entscheidungen
noch 2019 getroffen werden.

Seit sieben Jahren heil3t
es hier Einfach Einsteigen.
Bremen ist nicht nur Fahrrad-
hauptstadt, sondern auch im
Nahverkehr zu einem Vorrei-
ter geworden. Uber Tickets
muss man sich innerhalb
der Stadt keine Gedanken
mehr machen. Auch Stéddte
und Gemeinden im Umland
ebnen mit dem Einfach-Ein-
steigen-Prinzip den Weg in
eine neue Mobilitatskultur.

Auch als Fahrradstadt hat
Bremen dank Premiumrouten
und weiterer MaBnahmen
weiter an Fahrt aufgenom-
men: Gehwege und Strafen
sind sicherer fiir alle Verkehr-
steilnehmenden, und fiir die,
die sich noch immer gegen
das Fahrrad entscheiden, hat
der Nahverkehr an Attrak-
tivitit gewonnen. Die Takte
wurden verdichtet, das Netz
ausgebaut und um Quer-
verbindungen erginzt. Im
Regio-S-Bahn-Netz kommen
mehr Bremer*innen dank
zusitzlicher Halte schneller
ans Ziel. Erganzt wird das
Nahverkehrsnetz durch das
Stadtrad. Besonders Pend-
ler*innen nutzen gerne die
Maglichkeit sich fiir eine hal-
be Stunde kostenlos ein Rad
zu leihen. Die neue Fahrrad-

kultur und das fahrscheinfreie
Einfach-Einsteigen-Prinzip
haben dazu gefiihrt, dass
BSAG & Co sich mehr auf

die Qualitdt konzentrieren
konnen. Die Ausstattung und
Gestaltung der Fahrzeuge
orientieren sich mehr an den
Bediirfnissen der Fahrgiste.
Die Wartebereiche an wichti-
gen Umsteigepunkten bieten
Dienstleistungen rund um die
Bediirfnisse der Fahrgdste an.
So gibt es z.B. SchlieBfdcher
fiir Einkédufe oder die nach
der Arbeit genutzte Sportta-
sche. Wer méchte, kann seine
Einkéufe auch dank eines
geschifteiibergreifenden Lie-
ferservice nach Hause bringen
lassen. Mit dem Riickgang
des Autoverkehrs sind auch
die CO2-, Feinstaub- und
Stickoxidemissionen deutlich
zuriickgegangen, und mit
ihnen die Zahl der Erkrankun-
gen. Die Bremer*innen fiihlen
sich fitter und gesiinder.

Das Einfach-Einsteigen
Prinzip hat auch den sozia-
len Zusammenhalt gestarkt,
Einzelhandel und kulturelle
Institutionen attraktiver wer-
den lassen. Die Straen sind
belebter, Radfahrer*innen
und Fullgédnger*innen fiihlen
sich sicherer. Die Staus, die

die Stadt beherrschten, gibt es
nicht mehr. Der Ruf Bremens
als Verkehrswendestadt

lockt Fachkrifte und neue
Unternehmen. Nicht zuletzt
erfreut sich Bremen dank der
weltweiten Aufmerksamkeit
steigender Touristenzahlen.
Die Berichterstattung iiber die
Verkehrswende hat der Stadt
in den letzten Jahren zusétzli-
che Aufmerksamkeit beschert.
Um die Erfahrungen und die
Botschaft der Verkehrswende
in die Welt zu tragen, hat die
Stadt zusammen mit anderen
Stédten ein internationales
Biindnis von Verkehrswen-
destéddten gegriindet. Fach-
leute und Kommunalpoli-
tiker*innen aus aller Welt
kommen in die Hansestadt,
um den Puls eines lebendi-
gen Bremens zu spiiren.

»Ich begriife die Ein-
fach-Einsteigen-Initiative.
Mittels Umlagefinanzierung
die Nutzung Offentlicher
Verkehrsmittel kostenfrei
anzubieten ist eine sinnvolle
Alternative, die fiir die Stadt
Wien aus rechtlichen Griin-
den leider nicht maglich ist.
Daher mussten wir den Weg
beschreiten mittels 365 Euro
Jahresticket die Kosten fiir re-
gelmiRige Offi-BeniitzerInnen
auf 1 € pro Tag zu reduzieren.
Angesichts der Auswirkun-

gen der Klimakrise sowie der
notwendigen Reduktion der
Schadstoffbelastung insbe-
sondere im urbanen Raum
erscheint mir jedoch ein um-
lagefinanzierter Nahverkehr
der eine kostenfreie Nutzung
ermdoglicht ausgesprochen
zielfithrend.“

Martin Margulies, Wiener
Gemeinderat fur die Grunen,
3. Wiener Landtagsprésident,
einer der Erfinder des 365€
Tickets.

Einfach Einsteigen braucht Eure Unterstiitzung!

Um unser Basiskonzept weiterzuentwickeln,
den Einfach-Einsteigen-Kongress zu orga-
nisieren und die Diskussion in Bremen zu

fUhren sind wir auf Spenden angewiesen!

Spendenkonto:
Einfach Einsteigen e.V.

IBAN DEG4 4306 0967 2041 2504 00

Spenden sind steuerlich absetzbar!

Auch Sachspenden und Leistungen kén-
nen ggf. helfen. Schreib dazu eine Mail an

einfach@einsteigen.jetzt

~ Wichtiger

Die Initiative ,Einfach
Einsteigen* leistet mit ihrem
Basiskonzept zum umlage-
finanzierten 6ffentlichen
Nahverkehr einen wichtigen
Diskussionsbeitrag fiir eine
umfassende Verkehrswende.

Die fortschreitende
Belastung des Klimas durch
das Verbrennen fossiler
Energien muss konsequent
zuriickgedriangt werden. Die
Belastungen von Menschen
und Natur durch Flachen-

fraB, Unfille, dreckige Luft
und Larm durch den indivi-
duellen Kfz-Verkehr miissen
drastisch verringert werden.
Der BUND Bremen fordert
deshalb schon seit langem
eine mutige und konsequente
Umsteuerung in der Verkehr-
spolitik: Bereitstellung von
deutlich mehr Mitteln fiir
den Ausbau des Umweltver-
bundes, d.h. fiir den FuB-und
Radverkehr sowie den o6ffentli-
chen Verkehr. Wenn man das
Schlagwort von der , Mobilitét
fiir alle!“ ernst nimmt, muss
auch kreativ iiber die Finan-

Diskussionsbeitrag flr
eine Verkehrswende

zierung eines zuverldssigen,
komfortablen und attraktiven
offentlichen Nahverkehrs
nachgedacht werden. Dazu
liegt nun ein Basiskonzept
auf dem Tisch: Die Initiative
»Einfach Einsteigen“ fordert
alle verkehrspolitisch interes-
sierten Menschen sowie die
Bremer Politik auf, sich mit
der Idee einer paritédtischen
Umlagefinanzierung des
offentlichen Verkehrs ernst-
haft auseinanderzusetzen.

Dieter Mazur, Vorsitzender des
BUND Bremen



Einfach Einsteigen - Basiskonzept 2019 €

Das Einfach Einsteigen Basiskonzept

50%

Unternehmen

Paritétische Finanzierung

Wir streben an, dass der Betrieb und Unterhalt

des Nahverkehrs paritatisch von Burger*innen

und Unternehmen getragen wird. Paritatische
Finanzierung hat sich seit langem in der
Sozialversicherung bewdahrt. Dartber hinaus
profitieren Burger*innen und Unternehmen von

einem attraktiven Nahverkehr.

Wie wir rechnen

Wir rechnen mit 30% zusatzlichen Fahrgdsten in
den ersten Jahren. Der Einfachheit halber gehen
wir davon aus, dass die Betriebskosten ebenfalls
um 30% steigen. Tatséchlich durfte die

Steigerung geringer ausfallen.

Pflichtabgabe fiir GroRveranstalter

In der Darstellung nicht enthalten ist die
Pflichtabgabe flr GroRveranstalter um die
Kosten fur zusatzlichen Verkehr und die Anreise
aus dem restlichen VBN-Gebiet zu finanzieren.

95,5%

Umlage

4,5%
Weitere Zuschiisse
(wie vorher)

49,0%

Unternehmen
Umlage auf Gewinne.

1,0%

Fernreiseunternehmen

Erhéhung Flughafen- und
Haltegebuhren far Fluglin-
ien/Fernbusse pro Fahrgast
um 70 Cent.

1,9% O

Schiler-Beférderung

ZuschUsse Bremens fur die
Schulerbeférderung bleiben
wie bisher

1,4%

Schwerbehinderten-
Befdorderung

Zuschusse Bremens far die
Schwerbehindertenbe-
férderung bleiben wie bisher

1,3%

StadtTicket

Zuschusse fur das bisherige
Stadtticket werden zur Gegen-
finanzierung des ermaRigten
Beitrags weiter gezahit.

Was soll aus der Umlage finanziert werden?

50%

Birger*innen

10,4%

Pendler*innen

Pendler*innen, die
sozialversicherungspflichtig
in Bremen tatig sind.

5,8%

Einwohner*innen
ermdRigte Umlage
Umlage 10 EUR / Monat
fur Bezieher*innen von
Grundsicherung &
Menschen mit einem
Einkommen unter der
Pfandungsfreigrenze.

3,0%

Tourist*innen

Erhéhung der Citytax
um 3 EUR / Ubernachtung.

Wie hoch wird die Umlage sein?

Monatsbeitrag 19,76 Gewinnumlage 3 23%,
regulér gyr/Monat fur Unternehmen  /Gewinn
Monatsbeitrag Erhdhung CityTax far 4
ermaRigt 10’00 Tourist*innen 3’00
EUR/Monat EUR/Nacht
Schwerbehinderte 0 00 Gebuhr von o 70
‘s b [ i [
wie bisher + EUR/Monat Fernreiseunternehmen EUR/An- oder
Minderjahrige Abreise

Bei Studierenden bleibt es beim Semesterticket.

Fur Nahverkehrsausbau freiwerdende Mittel

Beschreibung EUR/Jahr  Beschreibung EUR/Jahr
Betrieb und Unterhalt 237 559 303 Zahlung an Bahnunternehmen (Nahverkehr) 19 689 588
Startup- und Forschungsfonds 10 000 000 Tarifausgleich Bahnunternehmen (Nahverkehr) 155 696
1500 Stadtréder 1500 000 Verlustausgleiche der Stadt an die BSAG 55 500 000
Gesamt 249 059 303 Zuschusse der Stadt an die Regiobusse 149 000
Gesamt 75494 284

Betrieb und Unterhalt Startup- und Stadtrad

Betrieb und Unterhalt des
Nahverkehrs in Bremen

Forschungsfonds
Fonds zur Férderung von
Startups & Forschung im
Nahverkehr

1500 Rader. Pro Nutzung jeweils
30 Minuten frei (Gesamtkos-
ten/Jahr)

Das Einfach-Einsteigen-Prinzip

@ Finanzierung von Betrieb und Unterhailt
des Nahverkehrs Uber eine paritdtische

Umlage

@ Die Hdlfte der Umlage zahlen alle
volljghrigen Bremer*innen, Pendler*innen,
Studierenden (weiterhin als Semestertick-

et) und Tourist*innen

@ Die andere Hdlfte wird Uber eine Gewin-
numlage, die an die Gewerbesteuer
geknupft ist, erhoben [Betrag].

@ Die Zuschusse an die Verkehrsunterneh-
men durch Stadt und Land fallen fur Stadt

® Die frei werdenden Mittel aus den
bisherigen Zuschtssen werden als Investi-
tionsmittel fur den Ausbau des Straften-
bahn-Netzes, die Anschaffung neuer
Fahrzeuge und den Bau zusdatzlicher
Haltepunkte im Regio-S-Bahn-Netzes
innerhalb Bremens verwendet.

» Innerhalb Bremens werden keine
Tickets mehr benotigt.

» Die Verkehrsbetriebe kénnen sich auf
Breite und Qualitat des Angebots konzen-
trieren.

Bremen mit Ausnahme der bisherigen
Mittel fur das Stadtticket, fur die Schulerbe-
férderung und die Schwerbehindertenbe-

férderung vollstandig weg.

Von den bisherigen Subventionen fur den Nahverkehrsbetrieb werden 75,5 Mio EUR im Jahr frei, die
kunftig in den Ausbau des Straenbahnnetzes und den Bau neuer Regio-S-Bahnhalte gemani
Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2025 investiert werden kénnen. Dartiber hinaus kénnen damit neue
Fahrzeuge (Busse, StraRenbahnen, ggf. Zuge) mit finanziert werden.

Der Einfach Einsteigen-Plan

e Offentliche Diskussion und Weiter-
entwicklung des Basiskonzepts in den
kommenden Monaten

® Senat und Burgerschaft bringen noch
2019 mit einem Grundsatzbeschluss die
Realisierung des Einfach-Einsteigen-Prin-
zips auf den Weg. Dadurch ist genug Zeit,
um neue Fahrzeuge zu beschaffen und
den Ausbau des Nahverkehrsnetzes
entsprechend dem Verkehrsentwicklung-
splan (VEP) voranzutreiben.

® Verbindung des Einsteigen-Prinzips mit
einer Parkraumbewirtschaftung, um den
Umstieg auf den Nahverkehr zu beférdern
und den Ausbau der Fahrradstadt sowie
Infrastruktur-MaRnahmen far
FuRgdénger*innen voranzutreiben.

® Wenn moglich, kénnen bereits Uber-
gangsweise Ansdtze zur Attraktivi-
tatssteigerung des Nahverkehrs eingeleitet
werden.Beispielsweise eine niedrigere
Umlage zur Finanzierung des Einfach-Ein-
steigen-Prinzips in den Nebenzeiten des
Nahverkehrs, Gutscheine far Einrichtungen
der Stadt oder fur Haushalte, die Ihr Auto
stilllegen.

» 2023: Mit dem Inkrafttreten des neuen
Nahverkehrsplans heilt es in Bremen
JEinfach Einsteigen”. Der bremer Nahver-
kehr wird ticketlos und bekommt ein
deutlich erweitertes Angebot.
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1 Wie schi

Welche C}

bietet ticket-

Herr
te, nachdem die
ticketlose Nutzung
des OPNV jahre-
lang ein AuRensei-
terthema war, ist
es nun im politi-
schen Mainstream
g Sie das ein?
Andreas Bovenschulte: Seit der Bund vor
einem Jahr Pilotprojekte zum kostenfreien
Nahverkehr ankiindigte, ist Bewegung in die
Debatte gekommen, auch in Bremen. Die
SPD-Landesvorsitzende Sascha Aulepp hat die
schrittweise Einfiihrung eines ticketfreien Nah-
verkehrs fiir Kinder und Jugendliche angeregt.
Die Handelskammer fordert ticketfreie Bus-
und Bahnfahrten in der Innenstadt. Ebenso
setzt das Modellvorhaben zum ,,Einwoh-
nerticket” der Gemeinde Weyhe darauf den

Nahverkehr preislich attraktiver zu gestalten.

loser Nahverkehr in Bremen?

Wir brauchen eine grundsitzliche Debatte
dariiber, welchen OPNV wir wollen und wie
er finanziert werden soll. Ein verbesserter und
ticketfreier Nahverkehr wire zweifellos ein
sehr effektives Instrument zum menschen-
und umweltgerechten Umbau unseres Ver-
kehrssystems. Viele Autofahrer*innen wiirden
motiviert auf Bus und Bahn umzusteigen.
Dies entschirfte schnell und ohne Verbote
das Chaos auf unseren Strafen. Von weniger
Staus, weniger Larm und weniger Schadstof-
fen wiirden alle profitieren, auch diejenigen,
die weiterhin auf das eigene Auto angewiesen
sind. Der ticketlose Nahverkehr wire dariiber
hinaus ein echtes Pfund fiir den gesellschaftli-
chen Zusammenhalt. Dann kénnten sich end-
lich alle Menschen Busse und Bahnen leisten,
unabhingig von der GroRe ihres Geldbeutels.

Einfach Einsteigen
in eine neue
Mobilitatskultur

Eine erfolgreiche Ver-
kehrswende braucht eine
neue Mobilitatskultur. Die
Entscheidung, welches
Verkehrsmittel wir, wihlen
héngt nicht nur von An-
gebot, Verldsslichkeit und
Komfort ab. Es braucht auch
einen grundlegenden Men-
talitdatswandel. Wir miissen
weg vom Auto im Kopf, das
Freiheit verspricht, aber
schon lange auf Parkplatz-
suche ist, im Stau steht und
dariiber hinaus 90 Prozent
der Zeit nicht genutzt wird.

Was wir brauchen ist ein
»Einfach einsteigen“-Gefiihl.
Das Gefiihl, jederzeit einfach

Einfach Einsteigen fur soziale und

losgehen zu kénnen, weil

die ndchste Haltestelle nicht
weit ist und man nie lange
warten muss. Das Gefiihl,
sich weder zum Ticketauto-
maten durch quetschen noch
tiber Kleingeld nachdenken
zu miissen. Das Gefiihl, dass
Bus und Bahn unterschiedli-
che Sitzgelegenheiten bereit
halten, je nachdem ob ich
gerade arbeiten, mit Familie
und Freunden schnacken
oder einfach nur gemiitlich
aus dem Fenster schauen
mochte. Auch die bequeme
Verkniipfung unterschiedli-
cher Verkehrsmittel, wie etwa
ein Umstieg auf ein Stadtrad

an einer Zielhaltestelle oder
eine bequeme Radmitnah-
me bei einem plotzlichen
Regenschauer gehoren zu
diesem Gefiihl. All das kann
mit dem Einfach-Einstei-
gen-Prinzip erméglicht und
finanziert werden und somit
das Lebensgefiihl in der
Stadt Bremen bereichern.

wirtschaftliche Entwicklung

»Mobilitit bedeutet
Teilhabe am gesellschaftli-
chen Leben*, sagte Bremens
Senatorin fiir Soziales, Anja
Stahmann, im November 2018
im Zusammenhang mit dem
geforderten Bremer Stadtti-
cket. Unser Wohnort in einer
Stadt beeinflusst unseren Zu-
gang zu allem, was die Stadt
zu bieten hat: Arbeit, Ver-
sorgung, Freizeit und soziale
Kontakte. Geografie bestimmt
Entwicklung und Chancen.

In Bremen gilt das speziell

fiir die sozial benachteiligten
Stadtteile in den Auenberei-
chen. Zugang zu 6ffentlichen

Verkehrsmitteln hilft dabei,
dem Mechanismus dieser
Geografie entgegenzutreten.
Nahverkehr ist also nicht
nur eine Infrastrukturfrage,
sondern ermoglicht insbe-
sondere fiir sozial Schwache
die Teilnahme am gesell-
schaftlichen Leben. So haben
Ticketpreise einen Einfluss
auf den Suchradius arbeitsu-
chender Menschen. Und auch
der Besuch von Freunden,
Veranstaltungen oder ein
Stadtbummel kann gerade
fiir Familien ein kostspieliges
Unterfangen werden, wenn
man auf den Nahverkehr an-

gewiesen ist. Das Einfach-Ein-
steigen-Prinzip kénnte diese
Probleme l6sen und so einen
Beitrag zu mehr Chancen-
gleichheit in Bremen leisten.
Auch Unternehmen
profitieren vom Einfach-Ein-
steigen-Prinzip: Gelingt es
Autofahrende zum Umstieg
zu bewegen, erreichen Mit-
arbeitende ihre Arbeitsplitze
entspannter und woméglich
sogar schneller. Die Stadt wird
dadurch attraktiver fiir Fach-
krifte und vom verbesserten
Verkehrsfluss profitieren Lo-
gistik und Handwerksbetrie-
be. Zudem vermindern sich

Und die Finanzierung?

Soziale, 6kologische Mobiltitéat fur alle

Das ist natiirlich der entscheidende Punkt.
Finanzieren lieRe sich ein ticketfreier Nahver-
kehr fiir alle letztlich nur tiber hohere Steuern
oder Sonderabgaben. Die gesellschaftlichen
und politischen Mehrheiten dafiir sehe ich
derzeit noch nicht, aber das kann sich ja
im Laufe der Debatte dndern. In der Pra-
xis wird es deshalb Zwischenschritte geben
miissen, wie zum Beispiel den ticketfreien
Nahverkehr fiir Kinder und Jugendliche.

Andreas Bovenschulte ist Birgermeister der
Gemeinde Weyhe und Vorsitzender des Kom-
munalverbunds Niedersachsen/Bremen. Er
kandidiert fur die SPD bei der Wahl im Mai 2019

fur die Bremische Burgerschaft.

Einfach Einsteigen
far Klimaschutz,
Umweltschutz und
Gesundheit

“Die Autoindustrie ist
eine Schliisselindustrie”,
sagte die Klimakanzlerin
noch 2017 auf der IAA.

2018 folgte die Quittung:
Die EU verklagte Deutsch-
land wegen Uberschreitung
der Grenzwerte fiir Sticko-
xide. Es folgten {iberstiirzte
Fahrverbote in Hamburg
und Stuttgart, mindestens
sieben Stddte wollen dieses
Jahr folgen. Hinzu kommen
die Treibhausgasemissionen:
Wihrend die iibrigen Sekto-
ren ihre Emissionen langsam
aber stetig senken, steigen die
Emissionen im Verkehrssek-
tor nach wie vor (+25% seit
1990) und fressen die kleinen
Klimaschutzerfolge so auf.

An diesen Problemen setzt
das Einfach-Einsteigen-Prin-
zip an. So ist es Konsens, dass
Nahverkehr zur Verringerung
von Emissionen und Fldchen-
verbrauch einen wertvollen
Beitrag leisten kann. Um
tatsidchlich wirksam zu sein,
braucht es jedoch groRere
Anstrengungen und finanzi-
elle Aufwendungen, um den
Nahverkehr attraktiver zu
machen und die entsprechen-

den Kapazititen zu schaffen.
Mit der nachhaltigen Finan-
zierung aus einer Umlage
werden die notwendigen
finanziellen Ressourcen dafiir
frei. In Kombination mit
weiteren MaBnahmen, wie
dem Ausbau der Fahrradstadt
Bremen und stérkerer Par-
kraumbewirtschaftung wird
die Umnutzung von Strafen
und Parkplitzen fiir FuBwege,
Radwege und Griinflichen
moglich und begiinstigt

so gesundheitsforderndes
Verhalten. Gesundheits-
schiddigende Lairmbelastung
hingegen nimmt ebenso ab,
wie die Schiadigungen durch
Luftverschmutzung und
Verkehrsunfille. Kurzum: Das
Einfach-Einsteigen-Prinzip
kann die Verschiebung des
Modal Splits weg vom Auto-
verkehr hin zum Umweltver-
bund vorantreiben und die
allgemeine Lebensqualitét in
Stadten erhohen, wihrend
Schiden fiir Umwelt und Ge-
sundheit minimiert werden.

die Zahl der Unfille und die
Schiden an der StraReninfra-
struktur. Und auch Einkaufen
wird entspannter, da Laden-
geschifte allerorten besser
erreichbar werden und die
Zusatzkosten einer Fahrt ent-
fallen. Aus holistischer 6ko-
nomischer Sicht erscheint es
daher sinnvoll, wenn Unter-
nehmen sich an Ausbau und
Nutzbarkeit des 6ffentlichen
Nahverkehrs beteiligen - fiir
ihre Kunden und Mitarbeiter.
Die Stadt Bremen strebt
mit den Pldnen ,Zukunft
Bremen 2035“ und dem Mas-
terplan ,Green City“ bereits

einen Ausbau des offentlichen
Nahverkehrs an. Das , Einfach
einsteigen“-Konzept macht
aus Absichtserkldrungen
einen realistischen Plan und
verkniipft eine umfassende
Reform des OPNV mit einer
nachhaltigen Finanzierung.
Zusitzlich starkt der neu
geschaffene Startup- und
Forschungsfonds die Wirt-
schaft und etabliert Bremen
als Standort fiir innovative
Ideen im Nahverkehr.

Stimmen aus
Bremen

»Ich halte
Einfach Ein-
steigen fiir
eine wichtige
Initiative mit
der nicht
nur Verkehr-
sprobleme
angegangen werden konnen.
Sie stirkt auch die Wirtschaft
und den gesellschaftlichen
Zusammenbhalt in Bremen.“

Hetav Tek, lebt in Bremen, ist
Bundesvorsitzende der djo —
deutschen Jugend in Europa,
stellvertretende Vorsitzende
des Bundesjugendring, und ist
CDU Mitglied.

»Einfach
Einsteigen
finde ich
gut, weil
dadurch der
Autoverkehr
verringert
wird. Das
macht die Stadt lebenswerter
fiir alle!”

Leon Fellows, Unternehmer,
lebt in Bremen und fahrt zwei
Geschdfte fur faire Mode.

»Schaffen wir
das Schwarz-
fahren ab:
Einfach
Einsteigen

in Bus und
Bahn!“

Hellena Harttung,
Leiterin des Ortsamtes Mitte/
Ostliche Vorstadt.

Kongress

Ende April/Anfang Mai
planen wir eine Tagung
zum Thema ,Einfach
Einsteigen — Nahverkehr
mehr als nur kosten-
los”. Dabei soll es zahl-
reichen Fachvortréigen,
Workshops und Diskus-
sionsrunden geben, in
denen Perspektiven far
einen umlagefinanzierten
Nahverkehr aufgezeigt
werden.

Weitere Informationen
folgen in nachster Zeit auf
unserer Website und in
den sozialen Medien.

Du hast Fragen?

Das Einfach Einsteigen
Basiskonzept ist Ergebnis
eines ldngeren Recherche
und Diskussionsprozes-
ses. Leider kdnnen wir auf
diesen Seiten nicht alle
Aspekte darstellen, mit
denen wir uns befasst ha-
ben. Wenn Du eine Frage
hast, schau auf unserer
Webseite unter
einsteigen.jetzt/faq,
schreib uns an einfach@
einsteigen.jetzt oder
komm zu einer unserer
Veranstaltungen.
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/ Die GLS Bank hat
) die Mobilitits-
) wende zu einem
‘ N . Schwerpunkt-The-
ma gemacht. Was
\} waren Ihre Beweg-
griinde?

Dirk Kannacher: Die GLS Bank ist als so-
zial-6kologische Bank Vorreiterin im Banken-
sektor. Wir betrachten die Mobilitdtswende
als eine der zentralen Herausforderungen
des 21. Jahrhunderts. Sie ist erforderlich, um
gesunde Luft in unseren Stadten zu schaffen,
den Ressourcenverbrauch zu senken und um
den Klimaschutz voranzubringen. Mobilitat
ist ein menschliches Bediirfnis mit vielen
Aspekten. Wir brauchen den richtigen Mix.
Die Mitarbeiter*innen der GLS Bank nutzen
vorwiegend Bahn, OPNV und Fahrrad sowie

den eigenen Fuhrpark von Elektrofahrzeugen.

Welche konkreten Projekte verfolgt
die GLS Bank in diesem Kontext?

Aufgrund unserer Erfahrungen mit dem
Aufbau eines Fuhrparks aus E- und Hybrid-
fahrzeugen beraten wir unsere Kund*innen
bei Beantragung von Férdermitteln, Aufbau
und Betrieb von E-Fuhrparks mit Ladeinf-
rastruktur. Wir bieten fiir das schnelle Be-
zahlen von Ladevorgéingen mit ,Giro-e* ein
eigenes Bezahlsystem an. Selbstverstand-
lich bieten wir auch die Finanzierung von
E-Fahrzeugen und Ladeinfrastruktur an.

Was bewegt die GLS Bank zur Unterstiit-
zung der Initiative ,Einfach einsteigen“?

Einfach einsteigen verfolgt die richtigen
Ansitze. Das sehen wir durch unsere Erfah-
rungen hier im Ruhrgebiet bestétigt, wo uns
die Uberschreitung der Stickoxid-Grenzwerte

Wihrend in Deutschland der
Nahverkehr unter der Visions-

Landesflidche im Regionalbusver-
kehr ,einfach einsteigen®. Kadri
Simson, estnische Ministerin

Einfach Einsteigen - Basiskonzept 2019 €

| Einfach Einsteigen: Eine Vorbildfunktion
far ganz Deutschland

taglich begleitet. Fiir eine erfolgreiche Mobil-
titswende wird der OPNV ein zentrales Ele-
ment im Mix zukunftsfahiger Verkehrstrager
sein. Grundvoraussetzung fiir dessen Nutzung
ist die Akzeptanz der potentiellen Nutzenden.
Neben einer bedarfsgerechten Taktung und
der Bereitstellung emissionsarmer Fahrzeuge
sehen wir in der Moglichkeit der entgeldfrei-
en Nutzung einen elementaren Erfolgsfaktor.
Wir sind uns bewusst, dass im Gegenzug ein
von Biirger*innen akzeptiertes und tragfa-
higes Finanzierungsmodell erforderlich ist.
Eine erfolgreiche Umsetzung in Bremen hitte
eine Vorbildfunktion fiir ganz Deutschland.

Dirk Kannacher, Vorstand und Mitglied der
erweiterten Geschdftsleitung der GLS Bank.

Steuer- und
umlagenfinanzierter

Nahverkehr international

auf dem Vormarsch

finanziert wird, sodass man auf Ti-
cketeinnahmen verzichten kann.
In Polen wird der Nahverkehr in

dieser Stéidte schlecht erforscht
oder die Wirkungen auf die Um-
welt oder die verkehrspolitische

losigkeit der Entscheidungstra-
ger und sogenannten Experten
leidet, hat man anderswo einfach
angefangen. In vielen Stadten
Europas sind Nahverkehrsange-
bote, die aus allgemeinen Steuern
oder tiber Umlagen finanziert
werden, auf dem Vormarsch. Am
bekanntesten ist die estnische
Hauptstadt Tallinn, in der die
Einwohner*innen der Stadt seit
2013 nichts fiir den Nahverkehr
bezahlen. Seit Sommer 2018
heilt es auch in weiten Teilen der

iiber 50 Stddten aus der Stadtkasse

fiir Wirtschaft und Infrastruktur,
plant zudem eine Ausweitung des
Angebots auf den Bahnverkehr.

Kiirzlich sorgte die neue
Regierung Luxemburgs fiir Auf-
merksamkeit, da ab Sommer 2019
der Nahverkehr komplett aus

finanziert. In Schweden sind es
vor allem kleinere Orte, in den mit
solchen Angeboten experimentiert
wird. Zu ernsthaften Problemen
ist es nirgendwo gekommen. Im
Unterschied zur deutschen De-

Wirkung wenig vergleichbar. Um
in Deutschland ernsthaft debattie-
ren zu konnen, braucht es eigene
Modellstidte, deren Erfahrun-
gen beforscht werden konnen.
Bremen hat hier als Stadtstaat

die besten Voraussetzungen, um

dem Steuertopf finanziert wird.
Weniger bekannt hingegen ist,
dass in den vergangenen Jah-

ren in 16 franzosischen Stiddten
der Nahverkehr mithilfe einer
Arbeitgeberumlage ausgebaut und

batte gibt es oft andere Motive fiir
solche Modelle. Oft will man den
Biirger*innen etwas Gutes tun.
Okologische oder verkehrspoliti-
sche Griinde spielen weniger eine
Rolle, daher sind die Erfahrungen

zu zeigen dass und wie Einfach
Einsteigen funktionieren kann.

Vielen Dank
an unsere
Unterstutzer

Diese Zeitung wird gefor-

lich. Die Arbeit von Ein-
fach Einsteigen erfolgt mit
freundlicher Unterstutzung
der Bewegungsstiftung.

Die Initiative
~Einfach
Einsteigen”

Noch vor der 6ffentlichen
Debatte um ,kostenlosen
Nahverkehr” hat sich im
Dezember 2017 die Bremer
Initiative Einfach Einsteigen
gegrundet, um ein Konzept
zur Umlagenfinanzierung
des Nahverkehrs in Bremen
zu entwickeln. Bei uns sind
Menschen verschiedenster
Professionen und Fachrich-
tungen aktiv. Wahrend des
vergangenen Jahres haben
wir recherchiert sowie
zahlreiche Gesprdche mit
Verkehrsexpert*innen, der
Verwaltung, verschiedenen
Initiativen, Parteien sowie
Verkehrsunternehmen
gefluhrt und Fachveranstal-
tungen und Kongresse be-
sucht. Daraus resultierend
haben wir unser Basiskon-
zept entwickelt, welches wir
hiermit vorlegen und zur
Diskussion stellen. In den
kommenden Wochen und
Monaten méchten wir in

in verschiedenen Forma-
ten weiter das Gesprach
suchen und das Konzept
weiterentwickeln.
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Einfach Unterstitzen

Damit die Initiative Einfach Einsteigen
weiterhin aktiv arbeiten kann brau-
chen wir eure Unterstutzung!

Spendenkonto:
Einfach Einsteigen e.Vv.
IBAN DE64 4306 0967 20412504 00

Alle Spenden kénnen von der Steuer
abgesetzt werden.

Einfach informieren

Du willst auf dem Laufen bleiben?
Bestelle unseren Newsletter
einsteigen.jetzt/newsletter oder folge
uns auf Facebook @einsteigen.jetzt
und Twitter @einsteigenjetzt

Einfach Mitmachen

Unsere Initiative ist offen fur alle!

Die beiden Termine unten bieten einen
Einstieg fur alle, die gerne mitgestalten
wollen!

Einfach Verbreiten

Wenn ihr diese Zeitung an Freunde,
Verwandte, Kolleg*innen oder wen
auch immer weitergeben wollt, oder
es einfach nur bei euch am Arbeits-
platz, im Verein oder eurer Lieblings-
kneipe auslegen wollt, kénnt ihr uns
gerne an einfach@einsteigen.jetzt
schreiben. Wir senden euch dann ent-
geldlos eine gewunschte Anzahl von
Exemplaren zu.



